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1 

lOOOl) Die EifinduDg betriEft dne6'teuef«nheitfQrraDln' 

[D002] Aus WO 94/11223 tttdneSteuefCxnheiliSreiQlii- $ 

cincB FahBCUga^ bdspielswcisc cincr FahrziUJgtttr, einci) 

zur BckukHUDg ciiic»> Seitcafiufpialls, vrdbti die: Stitucrdn- 
heit den boim VcikehT^nfall auftiotondcn stioBartigen lo 
Dnickanstieg fo dor Unij^Abtixi^luft d£2i Sedjusra ay$Wdrtei. 
[0003} Aufgsbo der ErfiEsdung isl es, ein Drtsassaiscbutzr 
sysvom mk wcntger Senaoriconipontt i iBa zur VerRlgung 2U 

sicUen. 

(0004] Die Aufgabo ckr BtfiDdung wild dutcfa die Meek- 1> 
male de^ uti&bbSfisisen J^fttcRtandprQchft ^dooc 
(0005] Bo- RoQtaihtiifpraU ist cbarakteiisicrt duicti den 
Aufjpfall sittM F«hnet|gs auf eiii Hiudecois; bci dcm derln- 
sasse in Fahrtriciitiing aach vonie geschleudert win). Zum 
Schutz dea ImasMa eifts&BD Sensofca die Fahizeugte^ 30 
schlcum^img. Mil Uilfi» von AuslSse-Aljgorithmeti l^st eUtt 
S(e»«(Rxohek abh^ngi^ von den SeosoirBigDalttt bci ciocni 
FrontalauCprall ein^ 'PioairAjjfiing sum !St3i«tzdes Insassen 
au8. I>atiei ist zum opdroalen losassenKhiitz eine sehoelle 
Aiisie^tfeaktiodi erfbid^dK. 25 
[0006) Dcr Hcckaiifi»«iil isl cbaraklcmicitduich den AuT- 
prsSl dots wdtcsta Fahrtcuss suf den Heckteil des Fahi^ 
zeugs. Die erfoiderlicho Reakdonszcii ist geriogcr &I) beun 
F^xmlaafpsall, da der Insnsse zuecst in den Sitz gftdrdcln 
wild und dsm nach vome geschleudert wi»I. ZufiatzSch ?o 
le&nn Dsben dcm Frant-Airbs;g mm ZuSSteltCben SchUtK des 
Bisttsen mn Gurtstnfier axutgenstu 4ius;gelfist woxden. 
[D007] Snc wdtcro Unfallaxt bdriffl dca SdtcnaufpxBli, 
b9t dexn da Gegemtand, betepielswelse eia wdticEes F^hp- 
xeugpSfimicbaurdasFahxzei^aufftrtOlifbefspiBbwBiseauf 3S 
cine der seitlicben Ttlnsa Fir dsn SeitenBu^raltSchutz 
wertcl UQlcr Atzdcr&m doe Steuecninhat die Signfile voo io 
riiin Tdjttt an^TdncLcn Drucksensorea oder von un Be- 
rcieb der Turtm ai^geotdnfitc B6!acbl6mu|;uc:(g55en8oieo ous 
uod 1961 bedai^gaechl eiceo der Sfettenairbags au& Dabei 40 
ist bedlfl^C durcii den kurzcD Abstaod de$ Insassen zur Fahr* 
lauff^ isl eine scbneUe Reakttoaa^dt nOdg. 
(000^ In dcr StBUBoinhiut ist ^Mnbsrfain Bin 2 ujtut. k I Eimi' 
guAgdsensor voigmbeD* der anf dss FaihtzeuE wideeodt Be- 
sehleunigun^ in Fahittitihiung (x-RichCung) aaifrem mt. 45 
[00099 MyEtaOfaaft wud xnit Hilfo der Erfiiitfiing scbneU 
und zuveadfinSiB mlt geiingcni HBKdwOT^-AuliivHnd erfcannt, 
Ob oiA AOlipiaU ma&^dsn haL ^tcchia wild die Unfial- 
Ifift fiaalgesteUt uod abl^dgig von d^r UnfaHnt das gcei^ 
neteRflddialteimctBiausseJflfit 50 
[0010] Dabei iit in dnsm Inssssenficfaiitzs^teni ^ne Stea^ 
ereinheit vfligesehen» an <fie mindstens zwei BescMfiimi- 
gungssens^sfen angcschlosscn aiod, die jcwcjk qticr m 
Lanj^aclise dsd BabrzfiUgs^ in y^Richmng g^tihtctD Be^ 
{(cUeunigungsweztB und psnHel zor LHngia^tase des Fahr- 39 
zetig^ in x-Iticbtnqg htw. Fahnricbluqg gflrichtete Be- 
SChteunigUngsWerto das Bihrauigs aufnininiL Die ermittd- 
(en Bowfaleitnigungsw^ wenkn an die Staueteinheit 
QbcztnigciL Dabci idnd mnunl vorzug^weise jeder der Be^ 
aebleuirigDngxveasoitin sowohl Bejcldounigungawerto ia x- 
Hiditimg Eds aucb in y-Richtimg auf. Die Boschteuaigungs- 
^enaoxen sind dabei zwiscben 30^ und45^gegen0berdery- 
Acbse geneigt tt^geordnst^ leatuicn aber fludh a«nlfin:dbt zur 
y- Achse aD^eordRec sein. 

[0011] Ausder\^rknC^fbogn)ehieienag.itensonlgRale £5 
mztainander 1o der Stouereinhdt ist eine sichere KategOTfsie- 
rung d6r Uof^itfixt jtntigHcb. WelteHiln ist dureb die Ver- 
knUpfUng ciae toostengunjttigc Sanng-Ainkdoo erzidbaf; 



272 A 1 

2 

d. h, dfl£ BrkenncD einecPcfalfUnktion int Stn^t, In der Da- 
tenObertragungseinheik oder in der Kudwafe bzw. ISoft ware 
der SfiBueftdnheit. 

[OOlZt \^ia!i^$wd8e isL einer <kr BesiddfiiftQigungnenBe- 
ten an der Unken Fahrzoigsdco, bdspielsiftns^ im Bcccich 
iitict B-^suK ^io^ SitzquecfirSgeis oder txa^^ ScbweLtocs 
dc>i FflhriKug^, und der weltese BeschleunigungAAemor auf 
d^r jcechten Fahraugaeice beinpielswdaQ an der roehten 
cjnen in cScseni Bercich angcazdhieten 

T^ger angeordnet 

[0013} W^ietbin k&inen an Jeder der Fahrteugi^iten ein 
sctn^ genetgtei/angeotdnei£r BcschtcunigitngssBtwor aa- 
gebracht sdti. 

[0014] Die von den Beschleunlgungssensoieii erfhssten 
Beschleunigungswerto weiden voQUgsweise digicalisiett an 
di& zcntnde Stenereinhrit Ubenxa^tu Dazu votzugd- 
wetse Jewells die Spanmingsvecsoisungsleitung des betreP- 
lEenden BescMeunigirngssensors suommoduliert. 
[0015] \bitc^Uma kami ein in dw zenLiskn ^bm^-i^ceu- 
areinheii angeordnBter. in y-Sichlung detekderender Bfr' 
schleutdgnng^sensor dir^aipari werden, da d;« beiden 
aehoa feUrSestBaanfpraUeckeaDUDg voi;gescbcncn Bosehleu- 
nj^imgssemofcn aaS d«a Unkra bzw. rochten FahnBUgseiie 
Besehleunigungen in jF^RichCung erfassen. Dabei liefertder 
eine der beiden gegenElberUBgendcti BcschlQunlgungssenso^ 
rcn SjensorTignale tn dctt AuslCse:aIgorithmus in der Sieuer- 
einhdi, wShrcnd dcr andcrc Beschlfiunigimgssensor ein Sa- 
fin^-SignsI znr Abschening einex AusldseeDtschekiunig lie- 
feit 

[0016] Vortnilbafbs ^^iterbilduDgen und Au^gestaltungen 
der ErOndung dnd in deo abhSn^^ot ParcntanspfQchan an^ 
g^eben. 

[0017] Die ErflRdung anband der Zaicbnung edSlu- 
tat;eau:^gca: 

[OOIQ Fls- 1 ein sehsmaliaeb da^aMsUlM FofaiZBiQ ndt 
einem Insa&scnsebumystam: 

{0019] Fig. 2 ein Xnaaasensdtat gay^ t m ia qua 1 mil 
zwei BcschleunigiirigicscnjfecMnei); 

[0020] Fi^^ 3 Sensorsigsale zwcnsr Bcscblcnrngunsssco- ' 
soren bei Rb»cbod giegen ein saidicfaes Hindemis. 
t0O21] In Fig. 1 iA dti Fafamug 10 scfaemadteh dvge.^ 
fitfiUt cias auf scincn vierRSdsra U. JUX tS^ 14 {b Fahrtrlcl^ 
bing X bewegbar ist Jm vcxtGe^gaodenFaU vediiufl d^e F^hrV* 
tiebtung "gmdaaufi"* im WescnUicbcin der Ungsacbae x des 
Fahrzeug^. Qner znr FahncugUbigflachae x lA die y^^Rich- 
tungdargestelltDasFBibrteuglO kann sidi beSspi^sweiae 
duncb setliiidiea Rutecbcn m y^KkfaUing bevr^gen odor 
dutch Kiirvttiifiaubd dna JUebnii^Ssaodefung bewiiften. 
Seidich im Beieicb dcr Goks und f eebt^ des Fabizmigs 
weiJs aogeofdneten Mxdcr* und Hintcnunui 19, 19, 16, 17 
sind Jewells Be&^bleuolguogssen^gomi d* 7, 4. 5 itad Sei- 
tenairb^ 32^ 33, 30, 31 angebraebL Bei mam Sdienaiif- 
praU caDOs- acdezGn Fabizuugs odor vines anderen Clegenr 
stands auf eine der Turen 19^ 18, 1^ 17 werden von dcu Bc^ 
schleunigungAACiucHen fi^ 7» 4, S BcscbZeuitigungavn^rtB auf- 
genammen und als BeschleuniguqgssignalB an eine zcntrale 
Aiibag'Stetiereiiihcil ] abettragen. Die Altba^ceumin- 
heit 1 wertet die Bescbteunigungssignalo aus und Idst bei 
Bedarf die enlsfuccbenden 2jeltcn*Airbaes 32p 33,303 1 zum 
jScbotz dea/der Insassen aus. Duich die AJuzeugrandaeitig. 
vcfzit^svifoiae Im ficrelcb der B-fKuls« des Sftaqnertiflgere 
oderdeajjebwcUars 19, 18, IS^ 17 aqgeoidneiett Bescfaleu" 
mgongssensoren S,7,A,S witd dn Wtenaufpnli unmlttcl- 
bar und aehncU eriCAnnl« wodureh die acbneUe etfbrdeiliche 
Itefllciionszeit ertiriSgliclit wird. Dabei sind xechts vorne dn 
Bcscbleunigungssensor 4» rechta hinten ein Bsftchleuni- 
gisngssensor 5, links vome can Bescbleunigungssensor 6 
und links hinten ein fiescbleunigungssensor 7 ange^ardnat 
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Jtt der StevecBioMt 1 ist eio Bescbleuiiiguis^5scnscir^ aoge- guiigsserutom S. 9 weiden nn die Sti»c(dnhcii 1 iJh^nrasefi 

ordnet^dexBeschleutiifiungendes Fabrzcugfipamll^ zude^^ uml voc <toer ausgewertet. Die Steucreinheii 1 weist eimi 

aeji LangsBchse in x-Ridbtonj crfassL wodiireh dn Frortt- Bfiachtcunigongwensor 2 auf, dessen Einpfiodlicbktitsridi- 

ai^ndl dttcktieibar ist. Kn Bnkcr and eiii mchter Firent- tung E2 parallel W x*A<Jbs& vc? lauft uod dusen Bcschlcw- 

Airbag 35, 36 scfaClzl £e jewciJigcn Fataini^asson au/ 5 nigtrngswccte von der Steucwiohcit 1 ausgewcrtei \¥wdBii. 

<lem linlcBQ tzw. dam redtten Fahnseugsite 37* 38 T«r <to I002P] Bei einatd Atifpftll in X-RichCttng, beispdelsweiso 

AaswirkDngen fcmts Froot-Aufpralb. Im vordcwa P^hr- v<atif8aefct dwcb cinco FnTmal- odfsr HcckftuQ»rall, werdcsn 

ieugbefwch,z.B. iniBertichdiyStaestangcodcrdc^vo^ die x-Richtung wLrkcnden Beschtcunigungsvcrtc fi^x) 

doicD MotoiiAiims» ist eiR Early-Crash Bcschlcuai^ugDssen- ^usgcwcrtct 

scT3voThanderi,dBrWh2CitigciQciiTTOiCawfjMl6wj5i^ lo {003t>] Bd «inem AttfiMl in y^Richtung. beJspfleliWttie 

Mit HIU^ des Beschlcuni^s^sscnsois 3 wixd bd einem vsmraaeht durch cdQcn ScitenaufpicBU cidcs F&hiznigs itn 

Au^tv^ die Ftrnktion des Bcscblcunigvugssciisors 2 v^fi- Buochdertinkec TQ^iverdcin dicin >^■IUcfaUlfle wizkCAden 



10022) £HcBc(^leuoisun33en»0i«D4.S,6.7siiidadtilh dDsgBwcctet Besebkimi3ua$$werte £8(y}, B9&^ 
x«m jfiweili^eii EmpfindlicfakfiitsrichtungeD senlEEeebt zur l> Ridkun^ sind zeidich zueinsmdet veseoi iiod weiseo tine 
TdiriBUigdcfatung anseotdnel^ so dass stc jcwdla Besebku- anterschlcdlkhfi AixtjikHhxlc suf, was diireh tfie ^/te^o^Dung 
mmmpm ywRidiiuag anftghmfen kSnncrt. ded S«ila)beteich3 des FahrafiU^S veruRSCht wild. Def 

(03^ Die Beschl«uiiij|tt|g9Scn£oren 2,3.4,5, €,7 sind dwch d&n Au^rail voruzsacfaid Bc&sfihleuaisung&wen Be- 
iOser l^eitungco mil dex zcntralcD Aiibag-SlcucrcmhcH 1 trag £S(y)) (&> Auf^raUorO ist htther jxls der von dcm Auf- 
wbUJideiLrKevoddfiiiB«dileumguflgscwisorenZ3.4,5. 20 pr^riwciDer«aitfermangeordncteIktschl«unlgungss^^ 
7 crfasKteti Bescfalcuniguagswcrte werfen di^taaisiect !>. Die Bescblcunigyog sn y-Wchtung wiria aofgivnd d^r 
utid vo«2tig?weiae (iber modulieiteo Stroin an die S(cvcccu»- Vufoomag des FahrzeugS auf den BeschLenniguDgss^Tdfor 
heit 1 cibertragen. Die Dbertragung voit BesdzEcunigungfr- 9 sp&ter als auf d^n B^scbleuoignngiSsenEOir Wcdtedna 
wciten an cine zentralo Stoumlnb^ vitd aueh aUnobda- ^verden bei einer AuslDseenlschcidung in ObarSneuavBinK^itl 
tonUbectmgung be:»i<:fanet. ^ die BeschJlBLiiv^giiagswcneES vnd69 

tOD24] DiQalsAiibag3 4tidgcbild^QRUckh£i]eemfttiBl3(l, inBezietai]nggmtzt,nmsodicBcs€hlcuAigUCg8»n»^ 
11, 32^33^ tiberUattmgenndt der StfiDetcmbeitlver^ uod 9 oif ihre RuMon (Sdfit^g) ^ obfirptflftm Dsdureb 
bufldeik. Bet eksem von der jSbnminbeil 1 festgcstietniBD kantt veneilbaft eb zentralez; In y^^cbtung empfindKcher 
UnfoU wSid ein Bsue^Sefibhl an cli« amuidsenden Rflck- Safiqg-^SSensor In der SteuQEolnheit 1 etivge$jpstfl Wtiitfen. 
fwiigmhrri flufigegebcn gegeben, wodwcb AbMn^g von 3a |oa31] In FiR. 3 ist ein Insassensdiutzsystem «ix5 Flg^ 2 
der Alt des Unfalls dSc cai«pre«henden lUekhaltefiiliUel dargestollt, bei dnm zustttziic^ dio BctPcbleuoigungmnAorcn 

gclostwdden. 41» 412 fahzzeizgdtitig hintea links bzw. z^cs ^eonSiD^ 

[0025] Hn Gtutstrafifer 39 iztt am linlmD FabrzeugsiUs 37 sind. wobei dercn Emp&idiichk^UsmsbtUQgen £41(y) umX 
bcitpielhafk daigestcliL Der Gurtstrafifer wird bovoiOTgi bei E42(y) aft die StenweinheiL 1 ausgegeben wird. Efte Be- 
Erkennezi rine^ RxmtauQ^ialld UDd RoUoveis aus^eld^ um ^ ficbleunigungssensacen 8^ 9* 41, 42 kCtUCd b^s^cibWQse 
den Insassen Sn Kambinalion mat den QbrigesBCiclsbaluaiiit- oivKpittchend den Beschleunignngssensocen ^ 4, 7, 5 was 
Celncplinialmsdifllzen. Ftg. I im Fahrzeng 10 angeoidnet sein. 

[0026] IndcnFl9,2bi$4s!ndvecsch!edeReSensor^Qi€^ 10032] Mit Hllfa der xnsSotich vertiandensn aswei hinte- 
Dungen und ^ensorkombicationen daigcsfeUt, die in eincm ren BeschleunlgungssensoieD 8; 9 ist oine feincre Diffeien^ 
Fctbrzeug IQ aus Fig. 1 2aim La&assrasdbutz easgeseizi we> 40 aonmg zwiachoi dem Scitoqiifipmn vome tind ^dlenanf- 
don konoe».0abei weodendieBeKugRseiGhcD von Mbfciw pcallhuuen mSglicb, sodass der Guatslr«ffiBr 39,der Fnsitf- 
Ian mit gJiachBrFimkdoa taid Arbcittwdw in alien Hgaini Aiibng 35 und die Scitenaitbag^ 30, 31» 32; 33 zeftikti in 
belbehaltBn. Abl^ngtgkeit voo der eitennnten Aufpiallaft gpciiiiietc isttft- 

[0027] Ih Figk 2 iat eaa iBsassmchutz^yatem 4ite 1 dan Icbnnen* Weiteihia werden bei einer AuslSseenlBehei- 
ausscbiuttswsise daigestsflt, bei dem irtt Uniecschi'ed aim 4S dung in der Stoneranheit t dda Bec^bJcimigunsswene BS» 
AusRjbfungsbeis^el m Fiig» 1 nnr tsfd fahtiSMgnutdsci- £9« £41, zueinander in Beziehung gesets), um so die 
iige BescbleonigungsscnsoTcn S und 9 vi^rgc^chcn drtd, die Besebleunigungsscnsoicn 8, 9, 41, 42 wf i^boe Fbnkiion (SSf* 
mit dner SteiRieinheit 1 Yexbundea sind» Dour BoRcbteuv^ fing) zti iibeiprttf^. 

gunguensoc 8 isi am linked Fahtzeugrand, beispelsvucise [0(^3) In F^, 4 i^t ein IndasseoscbUOOysuUD em Filg. 2 
im Beteich d^r B-^le. angeoidnct. Der Beacsbleunignngs- ^ darge£te](t« das zusaizllch einea BescbleuniguAgsscnsar 43. 
sensor 9 istam zechten FahzzBccgntodd beispicLsttrci^ imBe^ auchBarty-Crasb-Sbnsor genonnt* im voidercn Fatoougbe^ 
icid) dtf B-SSuIe, angeordneL Der Unke Beschleuirignngs- reieh auPweiat, bdapjelsweiae im Motorraxrm od&r an der 
senscr 9 is( senlcieclit zur QueracbsB (y-Bicbnmg) das Fabr- Fjxmtpaitie des Fahnengs. Per BescblettnigungO^ensOr 43 
kcugs pondoniert. Die EmjpfindlieiikeitsBchtung £8 des Be- ist in vRiobtuttg ocnpfiodlieh und gibt elsen Beschfeuni» 
sdileuaiguag^sBisars 8 ist ixi y^Riclitu&g geclebtet ond giingswMtB43&)QEi«,depriii.VsEbindbggnlideBBeflAlflu- 
seblidBi mit der x-Achsc etnea M^ikcl von 90^ ein. Der nigungswcctcn dns Besebleudgting^season 2 dbs 
lechteBeschleunigtingssensor 9 ist ebenfalls aonkiccht zur seitrkbtige AualOsen dM bkw. der ftiOTiltairbftga 35^ 36 si* 
Qnsiachse (v^lUchnmg) des Fahfzengs pcxdiinniert Die cbeisteUt bzw. vetbesserL ZusSlziich diem be| einer Aus1&- 
Bmi^mnicMEeztsriehiiiQg E9 des BescbleucigungsscDson 9 scacntscheidung der BescEiteunigungswcrL E43U) ^ t)ber- 
ist in y«]^cbtuflg gerichiei and schlieOt einon V^okcl von 60 prufnngdcrFtinktimidcszentralenBeschleunilgungSsani^^ 
90^ 2ur x^Acbsic ein. Die Bcaebleun'igungswertc 'EB(y\ 2 in dbrSteimicinhcit 

H9Cy) werden von dan Baai^.hlatmigUDgssensQrcn 8» 9 ausge^ [0034] im i^n F^benH^ ^nea Fabnrugs beelnfhis- 
geben. Jedem der Beschleumgungssensorcn 8^ 9 isi dn AA>- sen eine geoBe Anzabi von Parsmetern. wie Z, Bi Aufpcall- 
Wandkr AD und einen Strtkirunodulator MOD nacbgeschat- winkel. An^ohl und Mas9e der beuijligten Fahtzenge us^.^ 
tet,nutdenendieBeschteuniguogswertedigitaH9iert,modu- ^ das UnRdlgescheliDn, ¥PSS eu lunnp&Ken Sigttfllwiaute 
liert. Dte digitalisiercen BeiBchleunigungswette werden nn- filhrt. 

duSertMidieSei&iiereinheit2(ibmi«ged, [0035) Es Sfnd ^itne AuSfUhmngsfnooMi denkbar. bei 

[0028] Die BcaiihkumguDgffwurtu iter beiden Beschlcwm- dcocn din Merienate der AusCQbrungsbctspiolc aus F^g. 1 
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bds 4 sionvoU kombiniert ««rdbii. 



P&Eenianspiiitihe 



U SLeueficiiAdt(l)filreii)IhsasseDsct)i4t2sys(emeincs 5 

^ (4^ 9* 42) imd eio ^iwciter BcscblenDx^vrngRsensar 

(fi, 7» 41) ^geschloftsen i$t, tMiber 

der cr^ iind dec 2we:fte Beficblcuni^ungs^cn^ooT (4, 6, 

9, 42) jewdla BeschleunigUngen quer £url.^sad)se tO 

(y-^chtuD^ de$ FalMTcuga (10) anftw^Jura^ 

4]o- enlE Bcschlcuni^ng^scflsor (4, 5p 9^ 42, 61. % fl, 

41) am rechteti PahOTUgrantf tiikl dar anweitB B^dbleu- 

itigun^5eosor am Unketi ^ahizeugrand ffi^eordnet Isu 

imd 15 

«iO w«iuter Bescbleunij^cDgsseasor (2^ vQi]gesehen bt, 

iviffeeiufe desehteun^ngen aufbimnat vod vocw 
zugsweiso id dcr Slcucrcinboil CW cuQgcordQCt isU Wo- 
bei » 

gcqaol ciq B^blcunJigMD^zii^sOr (£) der Stcucmn- 
helt <1) aD£Bcin3net iiL 

Z Stcucrcjitthcit ttach ein«m cfer vdthi^gen Aospru^ 
che, dddurdi ^kidmreelchn^t, dn^ dy^ Bmpfin^ich- 

achluonigiingAeoson (8» 9) JeiVcib im wcsouficfam 
jyaxallel tux y^Achse 9U9^gcadiic:t siod. 

3. Sieuernc^eit ntsch emem dcr vorben^n AnsfvfS 

zeiigraiidKLti^BescliliBuvgungssensoreoC^ 30 
9; 41» 43) proT^ltiTettj^te vot]^tfi^^ti sand. 

4. ^teuernnhcit naob euiem der voitierigen Anspdl- 
chp* daddicb^kcqri^^haci, d&:M die Stcuzmnhcii (1) 
fkei von BosdikuQi^n^onsoron isu dia tm ^A'esendi- 
chen in V>lUc|}ti]n$ cmpfLodHcb sind. 3S 

cinv dadurdi gcJccnnzcichrtet, da^a ein weitere:? Bi> 
schlecnugiRigisensar (43) im vcrdcxen Fahfzeugbe^ 
ttach vtKgc$cj)en beispiel^wtise Motorcaum 
odcr an der Fhxitpsrtic dcs Fahrzengx. «□ 

6. Stetioceinheit nach Amprocfa 1, dadurcb gekeon- 
aoiduiet* dass die Bej»KIau&x{euf^gtmnM)red C2» 4^ 6, 5, 

7, ft, 9; 4iv 4^ 43) nledeifieqiiciile Bescbteuii^s^ate 

7. Sleumnhdc nach etncm der vorhorigen AnsprO- 45 
chc^ dsdiuxb ^docmzcichDQt^ d&ss dcr cisto utid dcf 
2wette Beschletifdfuogsseiisor ^uch Besddcuni^ungen 
in x-Rkhtbflg so)ftt«ccii. 



Hicmi 2 Sdte(a) Zeichmmgen 
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